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Problemas sin resolver (1)

ATRASO ESTRUCTURAL EN EL DESARROLLO DEL TRANSPORTE PUBLICO

Apenas se ha avanzado en el 30% 

de la planificación original que 

establecía que para junio del 2008 

estaría implementado 

completamente el Sistema 

Integrado Metrobús-Q

Fuente: Plan Maestro de Movilidad del DMQ 2009 - 2015



Problemas sin resolver (2)

CRECIMIENTO DEL PARQUE VEHICULAR

Se estima que al finalizar el 

2009, circulaban 415000 

vehículos

Hace 10 años había un poco más de 

la mitad de vehículos que ahora
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En el 2010 pueden 

ingresar más de 50 mil 

vehículos nuevos

Fuente: Plan Maestro de Movilidad del DMQ 2009 - 2015



Problemas sin resolver (3)

CONGESTION VEHICULAR
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CAPACIDAD VIAL DMQ 
2008

Cap. Normal 0 - 0.80    
Vel. >50Km/h 

Cap. Media  0.80 - 0.90   
Vel 30-50 Km/h

Cap. Crítiuca 0.90 - 1.00   
Vel 10-30 Km/h

Cap. Saturada > 1.00    
Vel <10 Km/h

44%
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38%

CAPACIDAD VIAL DMQ 
2015

Cap. Normal 0 - 0.80    
Vel. >50Km/h 

Cap. Media  0.80 - 0.90   
Vel 30-50 Km/h

Cap. Crítiuca 0.90 - 1.00   
Vel 10-30 Km/h

Cap. Saturada > 1.00    
Vel <10 Km/h

27%

9%

9%

55%

CAPACIDAD VIAL DMQ 
2025

Cap. Normal 0 - 0.80    
Vel. >50Km/h 

Cap. Media  0.80 - 0.90   
Vel 30-50 Km/h

Cap. Crítiuca 0.90 - 1.00   
Vel 10-30 Km/h

Cap. Saturada > 1.00    
Vel <10 Km/h

2008 2015 2025

Relación 

volumen / capacidad

Velocidad 

promedio

Fuente: Plan Maestro de Movilidad del DMQ 2009 - 2015



Problemas sin resolver (4)
PRESION CRECIENTE SOBRE LA CALIDAD DEL AIRE

El tráfico 

vehicular, especialmente de 

los ñveh²culos a gasolinaò 

es, de lejos, la principal 

fuente de emisión de gases 

y partículas contaminantes

Fuente: Inventario de emisiones del DMQ 2005



Presupuesto municipal (1)

ÅCon los reducidos ingresos corrientes 

disponibles apenas se puede hacer lo ñrutinarioò 

(y eso ya es deficitario) 
ÁPresupuesto municipal (15 - 20 millones de USD)

ÁRevisión vehicular (2 millones de USD)

ÁGestión de servicios de transporte (1 millones de USD)

ÁMultas y sanciones (5 millones de USD)

ÁImpuesto al rodaje (3 millones de USD)

ÅLo que sobra se usa para pagar los créditos del 

BID, BdE y CAF, por ahora en período de gracia
ÁSe han pagado solamente 43 de los casi 350 millones de 

USD que se adeudan (capital e intereses), sin considerar los 

compromisos de contraparte



Presupuesto municipal 2010 (2)

Deuda

256,5 MMUSD

Intereses

90,7 MMUSD

Contraparte

62,4 MMUSD

Por pagar

100 200 300 400

Millones de dólares

Pagado

42,8 MMUSD

Contraparte desembolsada

11,9 MMUSD

SITUACION DEL ENDEUDAMIENTO A JULIO DEL 2010



Presupuesto municipal 2010 (3)
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Presupuesto municipal 2010 (4)

118ô598.844   

MOVILIDAD

CULTURA

COORDINACION TERRITORIAL

AMBIENTE

EDUACION

ADM. GENERAL

SALUD

ORDENAMIENTO TERRITORIAL

INCLUSION SOCIAL

PLANIFICACION

SEGURIDAD

COMUNICACIÓN

DESARROLLO PRODUCTIVO

DISTRIBUCION DE LA INVERSION POR SECTORES

MOVILIDAD

Gob. Nacional: 15,0 MMUSD (semaforización)

Contribución por mejoras: 18,0 MMUSD

Crédito BdE (mejoramiento vial): 42,0 MMUSD

Crédito BdE (equipo caminero): 4,7 MMUSD

Crédito CAF (transporte masivo): 16,7 MMUSD



Inversiones en 8 años anteriores

Rubro
Total inversión 

(USD)

Promedio anual 

(USD)

Actividades rutinarias 09ô600.000

Mantenimiento vial 032ô800.00004ô100.000

Adoquinados y accesos a barrios 028ô800.00003ô600.000

Reformas geométricas 013ô400.00001ô700.000

Transporte público 04ô750.000

Corredores Metrobús-Q 038ô000.00004ô750.000

Infraestructura vial 10ô800.000

Extensión Av. Simón Bolívar 046ô300.00005ô800.000

Ampliación Av. Interoceánica 007ô800.000 01ô000.000

Túnel Guayasamín 032ô000.00004ô000.000

Total 199ô100.000



Las consecuencias

1. El ineficiente sistema de movilidad provoca un 

deterioro general de la calidad de vida de la 

población y una pérdida de competitividad de la 

ciudad.

2. Considerando un ingreso promedio de USD 500 

mensuales, cada hora pérdida en el día en la 

congestión representa 2,80 dólares, lo que 

significa que en una semana laborable se 

pierden 14 dólares y a lo largo de todo el año, 

672 dólares por cada persona económicamente 

activa.



Las consecuencias

3. Aparte de los mayores costos individuales, la 

congestión significa también mayor 

contaminación y mayor consumo de 

combustible, que perjudican a la sociedad en 

su conjunto



El costo de la congestión

Texas Transportation Institute, EEUU (2008) RAUQ, Australia (2008)

Un 25% de incremento 

en el consumo en las 

horas pico



El nuevo modelo de movilidad

ÅLas demandas del desarrollo y el propio 

crecimiento del parque vehicular (+/- 10% anual) 

exigen cubrir los déficits y nuevas inversiones 

en estos 5 años:

1. Sistema integrado de transporte: 1.400 millones

2. Plan vial: 

ÁGrandes proyectos viales 790 millones (incluye aporte del 

Gob. Nacional)

ÁMantenimiento vial: 50 millones

ÁAccesos a barrios: 25 millones

3. Gestión del tránsito y seguridad vial: 135 millones



(*) Inversiones requeridas para mejorar el transporte público

Rubros 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Total

Ampliación y optimización del Sistema Integrado Metrobús-Q

Infraestructura 05,0 05,0 05,0 05,0 05,0 05,0 025,0

Equipo rodante 22,0 36,0 25,0 25,0 25,0 33,0 166,0

Operación 09,1 10,7 12,4 14,0 14,9 14,9 075,9

Total Fase 2 36,1 51,7 42,4 44,0 44,9 52,9 266,9

Evolución del Sistema Integrado MB-Q con la incorporación de Metro

Estudios 6,0 20,0 0.026,0

Obra civil 089,0 178,0 164,0 13,0 0.444,0

Material rodante 109,0 109,0 145,0 0.363,0

Equipamiento 058,0 108,0 108,0 17,0 0.291,0

Administración 008,0 008,0 7,0 2,0 0.025,0

Total Fase 3 8,0 20,0 264,0 403,0 424,0 32,0 1.149,0



(*) Grandes proyectos viales contemplados en el Plan Vial

No. Proyecto km Monto (USD)

1 Eje Centro Oriental al valle de Tumbaco 18,00 160ô000.000

2 Alternativa Monjas ïVicentina ïSan Juan Alto 09,50 070ô000.000

3 Ampliación Rumihurco y acceso Pisulí - Roldós 05,60 010ô000.000

4 Av. Mariscal Sucre y 9 intercambiadores 14,00 043ô000.000

5 Av. Simón Bolívar y 6 intercambiadores 22,00 032ô000.000

6 Prolongación norte  Av. Simón Bolívar 25,00 100ô000.000

7 Perimetral Metropolitana (AGR ïZámbiza) 18,50 080ô000.000

8 Prolongación sur Av. Mariscal Sucre 06,20 028ô000.000

9 Miranda (Los Chillos ïAv. Mariscal Sucre) 12,50 028ô000.000

10 Ontaneda (Conocoto ïAv. Simón Bolívar) 08,40 008ô000.000

11 Av. Interoceánica e intercambiadores 03,30 020ô000.000

Total MDMQ 95.20 579ô000.000

12 Acceso norte NAIQ (Collas) 08.50 050ô000.000

13 Ampliación E35: Tambillo ïSta. Rosa de Cusubamba 120ô000.000

14 Ampliación Pana Norte: Calderón ïGuayllabamba 040ô000.000

Total Gobierno Nacional 210ô000.000



INTEGRACION AL VALLE NOR ORIENTAL DEL DMQ



ACCESO AL NUEVO AEROPUERTO DE QUITO ïRUTA COLLAS



MONJAS ïVICENTINA ïSAN JUAN ALTO



AMPLIACION RUMIHURCO ïPISULI / ROLDOS



MARISCAL SUCRE E INTERCAMBIADORES



SIMON BOLIVAR E INTERCAMBIADORES



PROLONGACION SIMON BOLIVAR


